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CTETN vvtas e contro. 1810 114-1 (5 aprovisionar de Combustible de Aviacidn)

El modelo 114-1 de OCV es una valvula de control especialmente disenada para el servi-
cio de reabastecimiento de combustible en aeronaves. Conocida como una vélvula de
control hidrante o de reabastecimiento de combustible, esta es la clasica valvula de con-
trol para sistemas de reabastecimiento de combustible hidrantes, y se utiliza en conjunto
con un camion de mang[uera hidrante o reabastecedor. Realiza |as siguientes funciones:
Se abre y se cierra a través de un control neumatico de hombre muerto
Cuando esta abierta, modula para controlar la presion descendente a un punto de
aguste predeterminado. ] g S
e cierra rapidamente para evitar una acumulacion de presion indebida a causa de
una reduccion rapida de la demanda.

CARACTERISTICAS DE LA SERIE

Modelo 114-1

FUNGIONAMIENTO

El piloto de hombre muerto, normalmente cerrado y de
dos vias, cierra la valvula %)_rmclpal cuando la presion
del aire que la activa se retira. La aplicacion de presion
atmosférica en el control de hombre muerto abre la
valvula y le permite estar bajo el control del piloto de
reduccion de presion. El piloto de reduccion responde
a los cambios de presion y provoca la misma reaccion
en la valvula principal. El resultado neto es una accion
de modulacion constante del piloto y la valvula principal
para mantener |a presion descendente en forma
constante. E| sistema piloto esta equipado con un con-
trol de velocidad de abertura.

En caso de una caida repentina del flujo, la presion
descendente aumentard. El piloto de control de
sobrepresion normalmente cerrado responde al aumen-
to de_ presion abriéndose dy provocando que la valvula
principal contintie cerrandose a una velocidad mucho
mayor de la que se alcanzaria a traves del circuito de_
control normal. Como resultado de esto, la acumulacion
de presion se minimiza.

En caso de que la presion descendente aumente por
encima de la presion ascendente, la valvula se abrira
automaticamente para brindar un alivio de la presion
térmica o del flujo de descarga del combustible.

COMPONENTES

El Modelo 114-1 consiste en los siguientes compo-
nentes, organizados como se muestra en el diagrama
esquematico:

1.) Ensamble de valvula de control basica- Modelo 65
Piloto de reduccion de presion- Modelo 1340
Piloto hombre muerto- Modelo 1330
P*Ig%oo de control de sobrepresion - Modelo 2470
0
Eyector Modelo 126 .
6.) Valvula de Control de Flujo Modelo 141-3
(control de velocidad de cierre
7J Valvula de Verificacion Modelo 141-1

2.
3.
4,
9.

g. Filtro de Linea Modelo 123
1

La velocidad maxima no debe MEI]“] As
exceder los 20 ples/sePundo,

como se muestra en el cuadro

a continuacion. Para mas

.) Valvula de bolas de aislamiento - Modelo 141-4
.) Indicador visual Modelo 155L

Control neumatico hombre muerto

El piloto de reduccion de presion detecta la salida de la valvula o el limitador de
compensacion de presion ] o g g

El control de sobrepresion de alta capacidad minimiza la acumulacion de presion en
la reduccion del flujo

Control de velocidad de abertura

Se abre automaticamente para el alivio térmico descendente o para la
descarga de combustible ) L )

Equipada con un indicador visual para monitorear la posicion de la valvula

Puede realizarse su mantenimiento sin retirarla de la linea

Probada en fabrica y puede ser configurada segun sus requisitos

DIAGRAMA

O AL
LIMITADOR

INSTALACION
REGOMENDADA

Instale la valvula con el suficiente espacio por encima y alrededor para
facilitar el servicio. Ver Tabla de Dimensiones.

La vélvula debe ser instalada con la tapa (cobertura) en la parte superior,
en especial las valvulas de 8 pulgadas y mayores, y cualquier véalvula con
un interruptor de limite.

Las valvulas de cierre deben ser instaladas en forma ascendente y
descendente con respecto a la valvula de control. Estas se utilizan para
aislar a la vélvula durante el inicio y el mantenimiento.

Instale un manémetro presion abajo de la valvula para permitir el ajuste de
la configuracion de presion necesaria. El mandmetro puede instalarse en
el puerto lateral descendente del cuerpo de la valvula.

Realice las conexiones de deteccion de presion correspondientes con el
limitador, en caso de utilizarlo.

ASA DE NEUMATICO
E HOMEBRE MUERTO

P“EsmN CONEXIONES | HIERRO| ACERO/ACERO| ALUMINIO
s DE EXTREMOS | DUCTIL| INOXIDABLE
M AXIM A Roscadas | 640 psi 640 psi 285 psi
Acanaladas 300 psi 300 psi 200 psi
Bridadas 150# | 250 psi 285 psi 285 psi
Bridadas 300# | 640 psi 740 psi —

informacion acerca de TAMANO

1 1/4"‘ 1 1/2" 2II 2 1/2" 3II 4II 6II 8II 10II 12" 14II 16" 24“

tamanos definitivos, consulte
con la fabrica.

FLUJO MAXIMO, GPM

200| 280 |460 800 1800 3000|4200 6000/ 7200|9600 28000
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Modelo 114-1 (@ aprovisionar de Combustible de Aviacidn)

MEDIDAS

ESFERICA/ANGULAR

Extremos Roscados: 1 1/4"- 3"
Extremos Acanalados: 1 1/2"- 4"
Extremos Bridados: 1 1/4" - 24" (esférica);
11/4" - 16" (angular)

RANGO DE TEMPERATURA

(Elastomeros de Valvula)

Buna-N -40° F - 180°F, Viton 0° F - 400°F
GAMA DE RESORTES (configuracion de
salida y configuracion de control de
sobretension) 5-30 psi, 20-80 psi, 65-180
psi, 100-300 psi

MATERIALES Consultar en fabrica para
obtener informacion acerca de otros mate-
riales.

Cuerpo/Tapa: Hierro Ductil (recubierto con
epoxy), Acero carbono (recubierto con
epoxy), Acero Inoxidable, Aluminio

Anillo de asiento: Acero inoxidable,
Bronce

Vastago: Acero inoxidable, Monel

% ﬂ—m!anulas tie Control.

TYPE APFROVED PRODIUCT

ESPEBIHBAGI“NES (Aplicacion tipica de Abastecimiento de Aviacion)

La valvula de control de reabastecimiento de combustible debera funcionar para reducir una presion
ascendente mayor a una presion descendente menor y constante, sin importar las fluctuaciones de
demanda y abastecimiento. La vélvula deberd estar equipada con una valvula neumatica de dos vias que
le permitira abrirse al aplicar presion. La valvula también debera estar equipada con un piloto de control
de sobrepresion de alta capacidad que la cierre rapidamente en caso de una reduccion repentina del
f[I]LIJJSOENIba valvula también se abrira automaticamente en caso de presion inversa.

La vélvula de control de reabastecimiento de combustible debera ser una valvula esférica con un asiento
(nico, operada por la presion de linea, controlada por un piloto y activada por un diafragma. La valvula
deberd estar sellada por medio de un asiento resistente a la corrosion y un disco de asiento rectangular
y elastico. Estas y otras partes podran ser reemplazadas sin retirar la vélvula de la linea. El vastago de la
valvula principal deberd ser guiado arriba y abajo por bujes integrales. La alineacion del cuerpo, la tapa y
el ensamble del diafragma deberd ser realizada con pasadores de precision. El diafragma no podra ser
utilizado como una superficie de asiento, de la misma forma en que los pistones no podran ser
utilizados como medios operativos. El sistema piloto deberd estar completo e instalado en la valvula
principal. Deberd incluir un control de velocidad de abertura, un filtro en linea, valvulas de verificacion de
piloto, un indicador de posicion de la valvula y una valvula neumatica de hombre muerto. La valvula de
control de reabastecimiento de combustible debera ser probada a nivel funcional e hidrostatico previo a
su entrega. 3

MATERIALES DE CONSTRUCCION

El cuerpo principal y la tapa de la valvula deberan ser de hierro dictil segtn la norma ASTM A536, grado

65-45-12. Todas las superficies ferrosas deberan estar recubiertas con 8 ml. de epoxy. El anillo de
asiento de la valvula principal deberd ser de acero inoxidable CF8M. Los elastomeros (diafragma,
asientos elasticos y anillos toricos) deberan ser Buna-N. Los pilotos de control y el control de hombre
muerto deberan ser de acero inoxidable CF8M. El control de velocidad de abertura, las valvulas de
verificacion vy la tuberia de la linea de control deberan ser de acero inoxidable.

CONDICIONES DE OPERACION

La valvula de control de reabastecimiento de combustible debera ser apta para reducir presiones de
entrada de <X a X> psi a una presion de salida constante de <X> psi con tasas de flujo entre <X a

X> gpm.
PRODUCTOS ACEPTABLES

Resorte: Acero inoxidable

Diafragma: Buna-N, Viton, (con refuerzo
de nylon)

Disco de Asiento: Buna-N, Viton

Piloto: Acero inoxidable, Bronce

Otros componentes del sistema piloto:
Acero inoxidable, Bronce/Metal

Tuberia y accesorios: Acero inoxidable,

Cobre/Metal La valvula de control de reabastecimiento de combustible debera ser un Modelo 114-1 <tamario>, de
<patron esférico o angular>, con conexiones de extremos <roscados, bridados 150#, bridados 300#,
0 acanalados>, como la produce OCV Control Valves, Tulsa, Oklahoma, USA.
DIMENSIONES EUA - PULGADAS

DIM CONEX. TEREM. 1 1/4-1 142 2 2112 3 4 5] 8 10 12 14 16 24
ATORNILLADA 8 3/4 97/8 10 1/2 13 = = = 24 - = o &
A RANURADA 834 a7/8 101/2 13 15 1/4 20 -~ - - - = =
1504 BRIDADA 81/2 938 10172 12 15 17 3/4*+ 2538 20 2/4 34 39 40 3/8 82

300# BRIDADA a8 3/4 a7/8 11 1/8 12 314 16 5/8 18 5/B**| 253/8 31 1/8 351/2 40 1/2 42 83 3/4
ATORNILLADA 438 4304 5 612 = = = = = - = =

(o] RANURADA 438 4374 8 6112 7508 = - = - == =

ANGULO | 150# BRIDADA 4114 43/4 & & 712 10 121146 | 1478 17 = 20 13/16 =
3004 BRIDADA 4 3/8 5 6 3/8 6 3/8 71316 10 1/2 13 316 | 15 918 17 3/4 — 21 5/8 —
ATORNILLADA 31/8 37/8 4 412 =5 —~ i = = 5 =
D RANURADA 31/8° 37/8 4 4112 55/8 = = = = E = =
ANGULO 150# BRIDADA 3 3ve 4 4 5 12 <] 8 11.3/8 11 - 15111186 -
300# BRIDADA 318 41/8 43/8 438 5 13/16 61/2 g12 |12 118 | 1134 = 161/2 =
E TODAS 6 6 7 612 8 10 117/8 15 3/8 17 18 19 27
F (OPT) TODAS 37/8 37/8 37i8 378 37/8 37/8 623/8 53/8 638 62/8 538 8

H TODAS 10 11 1 11 12 13 14 17 18 20 20 28 12

*EXTREMO RANURADO NO DISPONIBLE EN 1 1/4"
**Nota: para las valvulas militares alimentando, 6" (DN150) 150# bridas tienen 20" cara (20 mm) para hacer frente a las dimensiones y 6" (DN150) 300# bridas tienen

20-7/8 la cara (208 mm) para hacer frente a las dimensiones.
QJ
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Para una méxima eficiencia, la valvula de control OCV debe ser
montada en un sistema de tuberias de manera tal que la tapa
cubierta) de la valvula se encuentre en la posicion superior.

tras posiciones son aceptables, pero puede que no permitan el
méximo y mas seguro funcionamiento de la valvula. En
particular, por favor consulte con la fabrica antes de instalar
valvulas de 8 pulgadas o mayores, 0 cualquier valvula con un
interruptor de limite, en posiciones diferentes a las descritas.
Debe tener en cuenta el espacio al instalar véalvulas y sus
sistemas pilotos.
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Es necesario gue un técnico calificado establezca y lleve a cabo
un programa de mantenimiento e inspeccion de rutina una vez al
ano. Consultar en fabrica al 1-888-628-8258 para informacion

sobre partes y servicios.

Representado por: QUALITY SYSTEM

REGISTERED TO
1SO 9001

Como ordenar su valvula Modelo 114-1

Al realizar su orden, For favor indique:

El fluido a ser controlado - Nimero de modglo - Tamario -
Esférica o angular - Conexion de extremo - Material del cuerpo -
Material de las bridas - Opciones de piloto - Configuraciones de
presion o gama de resortes - Requisitos especiales / Requisitos
de instalacion

LINEA GRATUITA 1.888.628.8258 o teléfono: (918)627.1942
correo electronico: sales@controlvalves.com

fax: (918)622.8916 @ 7400 E. 42nd PI., Tulsa, OK 74145
sitio web: www.controlvalves.com
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